Roma innfgrer
strenge parkerings-
hestemmelser

I Roma er det nyllg innfort et
forbud mot 4 parkere biler ! 57
storre sentrumsgater. Der var det
tidligere plass til jalt 1200 parkerte
kjoretoyer. I resten av sentrum kan
det nu bare parkeres 1 en time,
bortsett fra pA noen plasser som er
innredet spesielt til parkering

Politiel er ogsk gitt tillatelse til
& viere ekstra hirde nir det glelder
A taue bort feilparkerte biler, og &
botelegge elerne.

Den dag da de nye forbudene
tridte | kraft var det flere biler
med utenlandske registrerings-
skilt som var ulovllg parkert. De
ble imidlertid bare utstyrt med en
advarsel-hilsen fra myndighetene.
Offisiellt heter det at man er redd
for &t atrenge tiltak overfor utlen-
dinger vil fore til nedgang 1 tu-
ristinntektene.

Utenfor hovedstaden er det byg-
gel store parkeringsplasser, og fra
parkeringsplassene inn til sentrum
er det opprettet ruter som trafike-
res av luksuriose mini-busser, Disse
ble Imidlertid bare brukt av noen
14 mennesker, de aller fleste brukte
de vanlige buss- og forstadsbane-
rutene, PA en av de storste parke-
ringsplassene, som har plass tl
mange tusen biler, var det bare
parkert syv vogner. Det lot til at
de mller fleste bileiere var blitt
skremt av de skjerpede reglene, cg
hadde efterlatt bilen hjemme.

TIL NY viseformann 1 Con-
fektionsfabrikanternes  Landsfor-
bund efter soussjef Sverre Mang-
schou som har tridt ut efter seks
Ars virke, er valgt disponent Rolf
Bjorseth.

Forhandskalkyle for personbilutgifter

Bilens pris ny krs 15.000 20,000
Verdien cv 5 dekk og slanger " 800 . 800
Bilens verdi uten delk L] 14200 19,200
Restverdi " 700 1,400 1,900 2.300 | 1.300 2,300 2,700 3,500
o Avskrivningsgrunnlag " 43,500 12.800 12,300 11.900 |17.900 16,900 16,500 15.700
krlig kjGralangde Jm. 5,000 10,000 15,000 20,000 | 5,000 10.000 15.000 20,000
Antatt ckononmisk levealder ar 20 12 -8 6 20 12 8 &
Bensinforbruk, 1 promil 0.8 1.0
Faste Arlige utgifter:
1) Avskrivning Lr. 675 1.065 540 1.985 895 1.410 2,060 .2.620
2) Ansvarsforaikr.,prexie " 3 420 420 460 320 420 420 460
3) 5 % middelrvente " 375 375 375 375 500 500 500 500
4) Arsevpift " 2 200 200 200 200 200 200 200
5) Garasjo " 600 600 600 600 600 600 600 600
6) Vask, snikjetting,rekv. w 300 480 550 600 300 480 550 600
Sum faste utgifter: " 2,70 3,40 3.685 4,220 | 2.815 3.610 4.330 J.980
Distanssutgifter pr. kms .
7) Bensinutglifter dra 8,7 8.7 8.7 8.7 10.9 109 10,9 10.9
8) Sméreoljentgifter " 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9
9) Gummiutgifter n 1.8 1.8 1.8 1.8 1.9 1.9 1.9 1.9
10) Reporasjonsutgifter | 10.0 9.5 9.0 8.0 1045 10.0 9.5 B,5
Sunm distanssutgifter " 2144 20.9 20.4 19.4 242 23,7 23,2 22,
Foste arlige utg.pria, " 494 31 24,6 211 56,3 364 289 24F
Totals utgs pre:lm. % %0.8 523 45.0  40.5 80.5 59.8 52,1 4T,
Totale utgifter pr., i kre 3,540 5.230 6.750 8,100 | 4.025 5,980 7.810 9.4

Fra Opplysningsutvalget for Bil-
trafikken har vl hentet ovenstiende
eksempel pA hvordan en forhAnds-
kalkyle av personbilutgifter kan set.
tes opp.

Nir de som szal bruke oppstillin-
gen har andre utgiftstall som er
riktigere under de aktuelle forhold
enn de giennomsnittstall som er
brukt her, bor de settes inn { stedet,

Avskrivningen er for enkel-

ot

FINERE FILTRERING

" Nar skiftet De "

4

hets skyld betraktet som en fast
Arlig utgift som er like stor hvert Ar,
Forsikringspremien for
den obligatoriske trafikklorsikring
er i UMA-Forbundets selskaper for
private personbiler { Oslo, Asker og
Beerum kr, 320.— ved Arlige kjore«
lengder under 10 000 km og kr. 420.—
ved kjorelengder mellom 10000 ogf
20000 km. I andre byer og tett-
bebyggelser er de tilsvarende satser
kr, 280.— og kr, 370— og | landet
ellers kr. 240— og kr. 320.—, Ved
kjoring over 20000 km er premien
over alt kr. 460.—, Til denne gruppe
regnes alltid handelsrelsende og
salgsinspektorer. Premien dekker
personskader [or inntil kr. 200 000.—
pr. person og tingskader for inntil
kr. 100 000.—, Mot en tilleggspremie
pi kr, 26.— forhoyes ansvaret for
personskader til kr, 1000000— pr.
person og for tingskader til kr.
200 000.—, For hvert skadefritt &r
gis 10 % bonus inntil den nar 60 %,
Forerplassforsikring dekkes mot en
tilleggspremie pa kr. 15.—.
Premien for kaskoforsikring for

biler som nye koster fra kr, 15 000.—
til kr. 32 000.—, utgjor | Oslo, Asker
og Beerum fra ca, kr. 500.— til kr,

BYGG OPP VARIG VOKSBESKYTTELSE MENS DE VASKER, MED

TP yWax Wash

puten som virkelig vokser

Suverent vaskemiddel, effektiv beskyttelse av lakken, fester ikke pd
rutene. N4 bade | pute og ekonomiflaske.

750 — ved drlige kjorelengder inntil
10000 km pr, &r. Ved kjorelengder
fra 10000 til 20000 km gker pre-
miene med ca. 30 %, og ved kjoring
over 20000 km med ca, 60 %, Det
gls 10 % bonus for hvert skadefritt
&r Inntil 60 . Ellers i landet er
premien ca. 10 % lavere.

Renten er beregnet efter 5 %.
For tiden er den 7 ‘% for lelekon-
trakter, 5'%a % for lineveksler over
kr. 5000—og 5 % + % % provi-
sjon pr. kvartal for kassakreditt.

Arsavgiften er kr, 200— for
alle nyere private personbiler.

Garas]eutgiftene varierer
sterkt. Som en gjennomsnittlig lele
for hele landet er oppfert kr, 50.—
pr. mined. I nye garasjeanlegg |
byer er det ikke uvanlig med kr.
3000— til kr. 5000.— | Innskudd
og en mAnedslele pA kr. 60— til
kr. 70—, Ved beregning av repara-
sjonsutgifter er det forutsatt at bi-

32,000

1,100

30,900
1,500 2.300 4.700 5.300
£9.400 28,600 264200 25,600
5,000 10,000 15.000 20,000
20 12 8 [3

1.2
1.470 2,380  3.275 4.265
320 420 420 460
890 800 €00 800
200 2 200 200
600 600 600 GO0
320 500 630 660
3,710 4900 5.925 6.985
13.0 13.0 13.0 13.0
1.0 1.0 1.0 1.0
2.5 2.5 2.5 2.5
1.0 10.5 10.0 9.0
27.5 27.0 26,5 25.5
42 49.0 395 349
1M.7 76,0 66.0 0.4
5.085 7.600 9.900 12,080

len har garasje. StAr bilen ute &ret
rundt, mé& reparasjonsutgiftene for-
hoyes,

Vask snekjetting, rekvi-
sita er oppfort med belop som
varierer fra kr. 300.— til kr, 860.—.
Belopene Inkluderer smoring.

Bensinutgiftene er bereg-
net for hoyoktanbensin efter kr. 1.08
pr. liter, I store deler av landet er
prisen heyere p.g.a. frakttillegg,

Smoreoljeutgiftene er
oppfort med noe under 10 % av
bensinutgiftene,

Gummiutgiftene er basert
ph giennomsnittlig levetid pd 35 000
til 40 000 km pr, dekk, Dekkdimen-
sjoner for de tre bilene er 5.6016,
58015 og 7.00x 14,

Reparasjonsutgiftene er
oppfort p& grunnlag av erfarings-
tall fra norske forhold og omfatter
nodvendig vedlikehold. De fordeler
seg wanligvis med halvparten pad
lpnninger og halvparien pa deler.

Hva er r

Av disponent

Hr. redakter!

Vi star foran sn ny sommer med
vel storre trafikk enn noen gang, og
som vanlig far vi servert uttalel-
ser — efter sigende — fra vire
tralikkmyndigheter om hva trafi-
kantene kan vente seg.

I den forbindelse har en av vire
dagsaviser forleden en artikkel med
stor overskrift p4 forste side, hvor
det fremghr at «rakjoreres vil miste
sitt forerkort for inntil 8 mnd. ef-
tersigende — ifolge uttalelser fra
vhre myndigheter.

maktet & fa inn.
Apparatet var en «Tourlng»

TOURINE T40-AUTOMATIKK
-8t Iuklusaft;‘ﬂ Dlild«-tl nln'\qllaMdJI

wlolt av, 4 balgebiind (ogs 3
:!.!. pris kr, B35,

m Srandard

DET HENDTE I STAVERN...

Siste sommer ble det narmest opplep foran et av teltane | campingleiren pd Stavern. Hyggelig,
melodies musikk fra en radio | dette teltet satte en ekstra spiss pa en fin feriedag — og arsaken til
opplepet var ganske enkel; denne radio var klarog tydelig pa stasjoner sora ingen av de andre

for bll-, relse- og hjemmebruk. sTourings har automatisk fininnstil
heyttaler, platespiller og bandopptager, 1,8 Wett utgangseffekt, og
Merk Dem navnet og be Deres forhandler demonstrere
Innkjep av ny radio. Se ogsd nermere pd «Weekend»,
«Touring=, men et <nummer mindre=,

T40-Automatikk fra Standard — Europas mest solgte kombinerte apparat
ling pA FM — tilkobling for ekstra

«Tourings

WEEKEND~T 40
=ot ,nummer mindre" #1n ,Tou-
ring."* men et glimrende oy mt
kombinasjonsapparal for bil
og hjemmebruk. Veil, pris kr.

samme bemerkelsesverdige kvalitet som

Slandard

26 andre plusspunkter.
T40-Automatikk far De gar til

«Réikjoreres er ifplge avisen alle
som kjerer hurtigere enn
km. Videre refereres — efter sigende
— uttalelser om at vi ikke har
veier som téler hastigheter opp til
120—130 km. La oss forst se litt
ph den smregne norske betegnelse
for alle som kjgrer hurtigere enn
de ifolge norsk lov vedtatte hastig-
heter henholdsvis 40 og 70 km., —
— De er alle rdkjorere. Det er de
selviplgelig lkke.

En rikjorer er lkke en bilforer
som kjorer fort — enten det nu
gjelder 100, 120, 130 eller 140 km
eller hurtigere, sisant  ved-
kommende 1) behersker fullt ui
kjoring | disse hastigheter, 2) kjprer
med forsteklasses bll som 1 alle
retninger er konstruert for hoye
hastigheter, 3) til enhver tid av-
passer sin kjoring efter forl

akjering?
Jacob Bugge

vire myndigheter som «rékjerings,
hvilket er det rene tov. Hvis det
skulle veere mening | en sidan
betegnelse, mi jo svenske myndig-
heter anses for & veere fullstendig
uansvarlige. Jeg er selviglgelig klar
over at nir eller hvis man kjerer
hurtigere enn 70—80 km. vil man
risikere & bli botelagt, selvom kjo-
ringen er hel ut forsvarlig. Det er
dessverre Ikke noe & gjore ved.

Vare sikalte utvalgte 150 repre-
sentanter bestemmer dette, som pd
s mange andre felter — uten kva-
Ufikasjoner for A utiale seg eller
bestemme, men la 0ss nu engang
slutte med & kalle alle som kjorer
prima, men fort — for erfkjpreres,

Den er en stor urett mot de tuse-
ner av bilforere som gjennom et
langt liv kjorer prikkfritt, og som
ikke betyr en fare for trafikken,
men tvert om en trygghet | trafik-
ken. Folk som daglig hielper til &
fa trafikken unna og daglig redder
hundrevis av fotgjengere og hun-
drer andre traflkanter fra kollisjo-
ner, ‘'og ulykker — fordi de er
vikne hurtig-reagerende kjgrere,
som til enhver tid plaserer bi-
len riktig i trafikken, enten hastig-
heten er 20 km. eller mer — ja
ofte langt mer,

Til slutt noen ord om egne kva-
lifikasjoner, til orlentering for alle
som er motstandere av — naturlige

En rhkjorer er en som ikke til
enhver tid avpasser sin kjoring og
hastighet efter forholdene — en
som |k ke viser hensyn — en som
kjorer hensynslost ut | sterkt trafi-
kerte veier/gater — en som foretar
idiotforbikjoringer ph rette
strekninger eller | kurver — en som
kjorer uten A begripe noe av hva
han plikter | trafikken — en som
sover — en som kort sagt tilfulle
viser at han ikke kan kjore bil —
og aldrl burde kjore vil — selv |
de lavest® hastigheter. Noen f& for-
tiener betegnelsen erikjoreres, de
fleste av disse bor vel heller beteg-
nes strafikksauer» — uvitende og
uduelige.

La oss for eksemplets skyld se

hi er efter for . Jeg
har nu kjert i 28 &r tilsammen
rundt 1100000 km. prikkfritt i alle
4r, aldrl s& meget som en parke-
ringsbot, med hoyeste bonus, prima
tysikk og kondisjon — med de beste
biler {1 hastigheter fra 1 til 180
km. avpasset efter forholdene —
flere uker hver dr rundt { Europa
— 1 stillings medfor,

Hvis jeg eller en annen av de
mange bilfgrere her | landet som
kan vise lignende eller bedre re-
sultater skulle bli «tatts for & over-
skride 70 km., s& kan vl risikere &
bli betelagt, men vi er ikke rdkje-
rere — absolutt ikke, V1 er det stikk
motsatte,

Til slutt noen ord om kjering 1
sin alm Ighet. Det kan

tt ph en av de velstrekni ]
Norge som det faller naturlig &
sammenligne med lignende strek-
ninger | vart naboland Sverige, Jeg
tenker pA strekningen Oslo—S8vine.
sund.

Her er hoyeste tillatte hastighel
70 km.

PA denne strekning har vl flere
og tildels ganske lange strekninger
som ikke pA noen mite er mindre
egnet til fri hastighet enn f. eks
strekningen Bvinesund—Ggteborg,

I Sverige pdA nevnte strekning er
hastigheten Irl — jeg ser bort | fra
de steder hvor hastigheten er 50
henholdsvis 70 km., | Norge 40 km,
hvor man selvfplgelig kjorer 50 hen-
holdsvis 70 km,, ford! det her gjel-
der strekninger 1 tebtbebyggelse
hvor stgrre hastighet vil kunne
veere en fare — | gitte situasjoner.
— Btrekningen Svinesund—Gpte-
borg er for store delers vedkom-
mende mindre egnet til frl hastig-
het enn flere strekninger Oslo—

Byl e
har her bestemt at hastigheten skal
veere fri — selviplgelig fondl de fin-
ner det fornuftig og rimelig, si er
det opp til den enkelte bilfgrer &
Innretle sin kjoring efter egne kva-
lifikasjoner, bilens beskaffenhet og
forholdene forevrig.

Tilsvarende kjoring pA den norske
side av grensen — Oslo—8vinesund
— betegner avisene og sveert ofte

hjelpe mindre gvede bilister til
storre sikkerhet og kjorefolelse.

Det som skiller en dyktig kjorer
fra den mindre dyktige, en fprer
som aldr| «er borti noes — en som
gjennom drrekker kjerer uten skade
p4 andre eller seg selv, han som
unngar skader — selv hvor hans
rett er klar — og den motsatte forer
— han som «er bortl! noe- og som
gjerne selv mener at han er uten
skyld — en av de tusener euhel-
diges.

Den forste av disse — den dyktige
forer, skiller seg ut sfiledes: Han
styrer lkke sin bil — han plasse-
rer den til enhver tid | trafikken
— p4 gaten — pA velen. Det hele
foreghr pi en bevisst/ubevisst mite,
Han tenker lkke pA at nu ma han
gjore ditt og nu datt. Alt dirigeres
fra hans lille <radars pyne. — De
arbeider ustansellg langt frem og
tilbake, til heyre og vensire, bak
og under biler og busser bak hek-
ker, | velkryss osv. osv, registrerer
alt foran og bak og pA siden fra
biler til mennesker, barn og dyr,
og ustanselig gis der beskjeder, som
omgdende resulterer | skifting av
gir, bremsing, gassing osv.

Han tenker ikke pA A styre eller
at nu mA han bremse, Det akjer

Fem tvister opp
til behandling i
rikslgnnsnevnden

Riksignnsnevnden behandlet igir
tvisten mellom Norsk Arbeidsgiver-
forening pA den ene side og Norges
Handels- og Kontorfunskjonmerers
Forbund og Norsk Hotell- og Res-
taurantarbeiderforbund pA den an-
ren side om tilpasningen av den
generelle lonnsavgjorelse NAF-LO
til bestemte punkter | overenskoms-
tene for enkelte funksjonsergrupper.
Partenes pastander er giengitt |
slste opplag av aftenutgaven igir.

Behandlingen av de andre tvister,
som rikslonnsnevnden hittil har
fAtt melding om, er berammet slik:
tirsdag 2. juni tvisten mellom Norsk
Losforbund og Redernes Arbeldsgl-
verforening (Innenriksfarten), ons-
dag 10, junl tvisten mellom Norske
Bankfunksjonmerers Forbund og
bankenes arbeidsgiverforeninger og
fredag 12. juni kl. 9 og kl. 13 de to
andre (vister 1 innenriksfarten,
nemlig mellom Redernes Arbeids-
glverforening pA den ene side og
Det norske Maskinistforbund og
norsk Styrmannsforening pd den
annen side.

“Er De en av de 75 000?

V1 er sterkt interessert i & enga-
sjere hele Oslo by | de sosiale opp-
gaver som til enhver tid er aktuelle
og som vi i Oslo Indremisjon glerne
vil veere med 4 lose. .

Vi har sd lett for 4 glemme vAr
neste bak storbyens imponerende og
effektive fasade. Men (il alle tider
vil det nettopp 1 en storby veere
medmennesker som ikke makter li-
vets mange problemer, og for hvem
sondag som hverdag er el tungt slit
& komme Igjennom.

Vi mé ikke bli s& opptatt med &
fA det godt at vi glemmer & veere
gode!

Og her er det de 75000
av Oslos husstander kommer inn.

For 4 fA kontakt med byens fa-
milier og hiem sendte vi nylig ut
et spesialnummer av bladet «Var
Kirkes | 75000 eksemplarer, der vi
gav en bred oversikt 1 bilder og tekst
over det sosiale arbelde Oslo Indre-
misjon stér for og vil fremme.

Fér vl lov & minne Dem om giro-
blanketten som fulgte med bladet?

Hvis vi alle er med og gir av var
overflod, vil vi rekke utrolig langt
{ var omsorg for vanskeligstilte
medmennesker,

En hjertelig takk til alle givere
for eviirpuss pA nestekjeerlighetens!

Og til hesten soker vi en lignende
kontakt med resten av byens borge-
re.

Andreas Grasmo,

INDIA haper & kunne utvide sine
veepnede styriker | lppet av de nr-
meste fem Arene. Heeren skal f& en
samlet mannskapsstyrke pA 825000
mann, utrustet med moderne vA-
pen, Flyvapnet skal omfatte 45
skvadroner med moderne {ly, sam-
tidig som marinen skal fA nye far-
tpyer til erstatning for de gamle,
opplyste forsvarsminister Chavan
mandag. o

opptil en og to kilometer fremme

Bllen er «plastrets til hans kropp
og eftersom meldingene loper inn
fra eradarens plaseres bilen i tra-
fikken — i en liten eller stor has-
tighet. Forste betingelse er at man
kjorer meget, slapper av — kjerer
med lgst grep | rattet, lange armer,
altsA | god avstand fra rattet, og
sd trener seg opp til & la oynene
arbeide, og dirigere — langt fremme
pi velen, nermere og | raske svelp
| bytrafikken, forover, bakover og
il siden.

Et par smi tips for bedre & bli
dus med bil og kjering.

Tren litt 1 & gire opp og ned
undér kjpring, bli dus med detle,
selv | store hastigheter, det kreves
litt pvelse s& man sbadig holder
det riktige turtall pA motoren, men
det er forbausende hvor raskt man
leerer det,

Det kan ofte viere meget nodven-
dig 4 kunne dette raskt. A rl pd
bremsen er ofte bide galt og ofte
{kke tllstrekkellz — og s& en ting:
Slipp gassen nar De kommer til
kryssene gate/vei eller nar De un-
der kjoring blir varslet om ting
som kan gjore det nodvendig med
en rask nedbremsing. Slipp gass-
pedalen og plaser foten pverst pi
fotbremsen. De smd tlendedeler
eller mindre De sparer — kan redde
Dem og andre, og kjor aldri for-
tere enn at De til enhver tid foler
gt De kjorer uanstrengt og lett
avslappet.

Regn st med at alle kjorer og gr
som {dioter, og De sparer Dem selv
og andre for ergrelser, utgifter og
kanskje fortvilelse.

Havfruen

Den hile havfrue er pd
Kobenhavn med nytt hode cjterat

plass pd stenen sin ytterst pd Langelinie {

pd plass

2 b |

en vandal saget av det gamlie for

fem uker siden. P4 bildet sees Kobenhavns borgermester Wassard Jor-
gensen ejterat han igdr plaserte en bukelt rode roser { havfruens armer

og ensket henne velkommen tilbake.

(AP).

Apollo-modellen med
barerakett brant opp
i atmosfaren sgndag

Washington, 2. juni.

(NTB-AFP) Den amerikanske
Saturn-raketten som ble skutt opp
sist trosdag, med en modell av
méaneskipet «Apollos, vendte tilbake
til Jordens atmosfeere sondag og
brant opp, kunngjorde den ameri-
kanske rumforskningsadministra-
sjon (NASA) fgir kveld.

Raketten kom inn { atmosferen
over det vestlige Stillehav, efter 4
ha kretset 50 ganger rundt jorden.

NASA opplyste at en av de atte
motorene | raketten hadde stanset
tldligere enn planlagt.

Torsdagens oppskyting var det
sjette vellykkede eksperiment med
Saturn-raketten som har en trykk-
kraft pa 1500000 pund,

Barnevogn unngikk
s vidt glassrute
som bldste i gaten

En stor glassrute pd terrassen |
2. etasje | Frimurerlogen i Oslo,
bliste isivkker under en av de
kraftigste vindkulene igdr formid-
dag. Uhellet skjedde wved 13.30-
tiden, og store glassplinter falt i
gaten hvor det war si vidi at en
barnevogn pi fortauet, med et lite
barn i, ikke ble truffet.

De sylskarpe bitene var ikke mer
enn en halv meter fra vognen, blir
det opplyst til Aftenposten. Terras-
sen | annen etasje er bare delvis
overbygget, og vinden har nok der-
for fatt usedvanlig godt tak | rutene
mot Stortingsgaten.

Mann fra Ardal
funnet druknet

Fra Aftenposiens korrespondent

Bergen, 1. juni.

Anleggsfolk ved velanleggel Slette-
rust—Tyinoset i Jotunheimen fant
fredag en 35 Ar gammel mann,
Magnus Moen fra Ovre Ardal,
druknet | en kanal som tilhorer
Tyin krafiverks reguleringssystem,
forteller Dagen.

Lensmannen | Ardal opplyser at
Moen drog oppover til en hytte i
fjellet torsdag morgen. Ovenfor ka-
nalen gir elven stor og stri for
tiden, og Moen har sannsynligvis
falt ut! under et forspk pd 4 hoppe
over, og er blitt tatt av strommen.

Strid om oppfylling
i bukt av Farrisvannet

Larvik, 2. junl.

(NTB) Bedriften Treschow-Fritzoe
som eier omridet rundt Farris-
vannet ved Larvik, gnsker & fylle
opp en ganske stor bukt kalt Kilen
med bark fra en av sine bedrifter.
Larvik formannskap har sagt klart
fra at man ikke onsker noen for-
urensning av denne bukten, som
brukes til badeplass og er like ved
Bokeskogen.

Bystyret skal nu behandle et for-
mannskap-vedtak som tar sikte pd
4 hindre at firmaet uten kommu-
nens samtykke setier igang bark-
fylling. Det foreslis at man enga-
sjerer h.radvokat O. Chr. Hage-
mann for & lvareta kommunens in-
teresser ved.straks 4 begjere forbud
mot oppfylling inntil tvisten er lost
av domstolene eller eventuelt ved
ekspropriasjon.

I LOPET av denne méned vil det
bli koblet inn direkte fjernforbin-
delse pr. telefon mellom Stavanger
og Oslo, (Aftenpostens Stavanger-
korr.).

mleend TETTER-LINER

Bosch heyfrekvenshorn

hastigheter pd landeveien,

Enests spesialhon hvis lydstrile med sikkerhet trenger gjennom
annen stey, I. eke, | en lastebll, og som rekker langt nok med dagens

for trygg forbikjering
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